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Prvni prazska sladovna Marie Reiserové a synu

ZalozZeni sladovny iniciovala Zemédélska spolecnost k niz se pridal
Spolek prazskych hostinskych. Pozemek usedlosti Juliska v Podbabé
ezel v blizkosti zeleznice a nedaleko jeCmenarské oblasti na levém
ofehu VlItavy. Stavba zacala roku 1872 pod vedenim stavitele Emanue-
a Brabce, nejdfive byla vybudovana cihelna vyuzivajici mistni zdroje
nliny. Prodej cihel soucasné financoval stavbu. V roce 1877 sladovnu
koupila Marie Reiserova, od roku 1884 podnikala pod nazvem Prvni
orazska sladovna M. Reiserové a synu. Roku 1892 sladovna vyhorela,
ale byla opét uvedena do provozu. Synové podnik koncem 19. stoleti
rozsifili, sladovna méla 5 humen a 7 hvozdu a produkovala ro¢né 9000
tun sladu, ktery byl exportovan do ostatnich zemi monarchie a hlavné

-

p— 1

-dobbvd- fotog--e

| Fotografie sladovny v popredi
s byvalym autobusovym depem

Soucasny pohled (r. 2011) z dstavu ste-
jnym smérem (bez depa a sladovny)

E ___-.—r""fﬂ‘f”
dobovd fotografie

do Saska. Dalsi prestavba a rozsirena probéhlo roku 1914. Po vzniku
republiky doslo k dalSimu rozsifeni vyroby o dietetické a farmaceu-
tické vyrobky, na souvisejicich prestavbach arealu se podileli architekti
Adolf Pékny a Max Spielmann. Slad z Podbaby ziskal roku 1928 na
svetové vystave v Bruselu 1. cenu za jakost. V povale¢ném obdobi
stavebni vyvoj skoncil, v roce 1993 skoncila i vyroba. Novym majitelem
sladovny se stal italsky investor, pro kterého v letech 1995 - 2000 vypra-
covala kancelar A+R systém nekolik variant nového vyuziti. V projektu
pro Uzemni fizeni z roku 2000 je zachovana pouze hlavni lod sladovny,
vCetné sklepu a humen s litinovymi sloupy a kominy, a zakomponova-
na do obytného souboru.V dubnu 2003 vsechny ostatni casti sladovny
nodlehly demolici. Na vystaveé ,Praha 6 meéni tvar” v zari 2004 byla
orezentovana vizualizace rezidencni ctvrti ,Sladovny” s uvedenim pro-
jektanta: Mediapolis Engineering Torino - Italia, CASUA s.r.0., A+R sys-
tém spol. s r.o. Investor ICKM Podbaba naplanoval a postavil 604 bytu
a 820 parkovacich mist (vetsinou v podzemi). Zbytky sladovny se ocitly
pod barevnou plachtou, kterd méla znazorriovat fasadu po rekonstruk-
ci.V zari 2007 ale doslo k jejich demolici, udajné kvuli Spatnému static-
kému stavu. ICKM Real Estate tvrdi, ze vybuduje repliku véetné komind,
jedind zména proti puvodnimu planu spociva ve vystavbé bytu misto
Kancelari.
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Nadmorska vyska
Nadmorska vyska bubenecského katastru se pohybuje mezi 180 a 225
metry nad morem.

Nadmorska vyska je svisla vzdalenost (vyskovy rozdil) uritého mista na
zemi, k hladiné nékterého, obvykle nejblizsiho, mofe. Nadmorské vysky
v Cesku jsou udavany k hladiné Baltského mofe po vyrovnani. Az do roku
1955 v tehdejsim Ceskoslovensku, a pfed tim v Rakousko-Uhersku, byla
pouzivana jako zaklad stredni hladina Jaderského more v Terstu, ktera je
oproti baltskému systému o 0,46 m vyse.

Nadmorska vyska nivelacniho bodu Zemeémerického uradu:
182,685 m.n.m. - Pod Patankou 1/81

Pohled od zficeniny Baba pres aredl dstavu (vpravo dole v zeleni) na pan-
ordma Prahy; uprostred na horizontu objekt analogicky vile Majorce — téz
pamdtkové chrdnény.
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Povoden - 14. srpen 2002

Dosud nejvetsi povoden v historii vily Majorky. Hladina Vitavy se zastavi-
a dva metry pred hlavnim vjezdem do ustavniho arealu. Z arealu ustavu
oyla zaplavena velka vodarenska hala do vyse zhruba pul metru. Foto-
grafie dokumentuiji situaci onoho dne pfi pohledu od zficeniny Baba.
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Zelezniéni vleéka - V souvislosti s prodlouzenim tramvajové traté
k planované zZeleznicni zastavce Podbaba byla snesena od roku 1998
nevyuzivana dvojice zelezni¢nich
mostu pres ulice Podbabska a Pod
Patankou, slouzici pro vlecku do vy-
topny Juliska. Vlecka odbocovala
z roztockého zhlavi Zzelezni¢ni stani-
ce Praha - Bubenec vlevo v pohledu
__ od HoleSovic a na své puvodni trase
g4 pouze jednim ocelovym mostem
ofekracovala dnesni ulici  Pod
Patankou. Vlecka od roku 1889 ob-
sluhovala areal sladovny vzniklé
na parcele byvalé usedlosti Julis-
ka v roce 1873, ktera se postupné
promenila v nejvétsi evropskou
sladovnu, jenz ukoncila provoz na
konci roku 1993. Pod ocelovym
mostem byvalo velmi zivo, dnesni
ulice Pod Patankou, tehdy soucast
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Vytopna Juliska - Pivodné uhelna vytopna Juliska byla vybudovana v r.
1955 a zpocatku slouzila k vytapéni prilehlého vojenského arealu. S rozvojem
vystavby administrativnich, bytovych, ale také univerzitnich budov a hotelu
v Dejvicich byla vytopna o 10 let pozdéji prestavéna na mazut a doslo k vybu-
dovani rozvodné parni sité. Technickou zajimavosti z té doby je 5 km dlouha
stola o pruméru 3 m, jiz prochazi hlavni parovod misty az v patnactimetrové
a pod stani-ci metra Dejvicka dokonce az v pétatficetimetrové hloubce pod
zemi. V roce 1978 areal rozsiren o Julisku 2, palivo téZz mazut. V roce 1994
prosla Juliska 2 zasadni prestavbou a plynofikaci. Jako zdroj tepla slouzi 3 kot-
le na zemni plyn o celkovém vykonu 52 MW?t. Dnes zasobuje okoli Vitézného
nameésti, areal CVUT, zastavbu podél ulice Jugoslavskych partyzand, ¢ast
Bubende, sportovni areadl Duklu a jeho prilehlé okoli. Nejvzdalenéjsim napo-
jenym objektem je hotel Praha v Susické ulici.
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Podbabskeé ulice, byla uzkym dopravnim hrdlem spojujicim Podbabu a Suchdol.
V prubéhu casu byla na vlecku pfipojena vytopna Juliska, kam byly dopravovany
cisterny s mazutem. Od roku 1982 probihala etapovita vystavba nové ¢tyrproudé
komunikace spojujici Podbabu a Suchdol pfimo pod zelezni¢ni trati a vleckou
novym zahloubenym usekem, ktery trat i vlecka prekrocily zelezobetonovymi
mosty. Provoz byl natomto novém uUseku zahajen dne 14. listopadu 1996. PUvodni
cast Podbabské ulice pod ocelovym mostem ziskala novy nazev Pod Patankou.

Po pfipojeni vytopny na zemni plyn ztratila vlecka smysl a v roce 1998 prestala
oyt vyuzivana. Oba dva zminéné mosty, zelezobetonovy se sterkovym lozem
ofes Podbabskou ulici a ocelovy pres ulici Pod Patankou byly na rozmezi let 2010

a 2011 odstranény.

Na pozemku podél byvalé Zeleznicni vlecky mezi obéma odstranénymi mosty
byla v roce 2011 postavena tramvajova smycka (prodlouzeni o zhruba 290 m
tramvajové trate z Podbaby otevrené 19. prosince 1928). Na Vitézné namesti byly
tramvaje dovedeny v polovine r. 1925.
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Zelezni¢ni trat €. 091 Praha - Kralupy nad Vitavou

vedouci tésné kolem pozemku ustavu je soucasti 1. zelezni¢niho korido-
ru, otevrenar. 1850

Podbabskeé skaly - prirodni pamatka

Podbabské skaly tvori vyrazny a strmy skalnaty svah nad zeleznici mezi
prazskymi méstskymi castmi BubenecC a Sedlec. Velmi dobre vynikne
e zvlasté pri pohledu z protéjsiho brehu
od zoologické zahrady. Jako chranény
prirodni vytvor byly Podbabské skaly
vyhlaseny v roce 1982 na plose pouhych
B 0,84 hektard. Pfesto pfedstavuji vyznamné
B refugium mnoha vzacnych druh(, mimo
cévnatych rostlin jsou to také stepni hou-
by a zejména cennad teplomilnd fauna
= bezobratlych. Byl zde nalezen i vzacny
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atlantsko-mediteranni mech Acaulon triquetrum.

DUvodem vyhlaseni chranéného uzemiv 80. letech minulého stoleti byly vychozy
proterozoickych hornin na levém bfehu kanonovitého udoli Vltavy a vyznam-
na spolecenstva skal a skalni stepi s vyskytem chranénych a ohrozenych druhu.
PfevysSeni — a tim i strmost skalnich stén — dokumentuje i nadmorska vyska mezi
186 az 230 m n. m.

Na Podbabskych skalach se v minulosti hojné (podobné jako napf. na protéjsim
Podhofi) vyskytovala spolecenstva skalnich stepi a strmych skal s tarici skalni
a kostravou sivou. Bohuzel véetsi ¢ast skalniho masivu byla znicena pri vystavbé
zelezni¢ni trati mezi Prahou a Kralupy nad Vltavou, a tak dnes tato spolecenstva
nachazime pouze ve fragmentech.
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